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El plan para la ciudad a intervenir, surge con nuestra llegada a Fuengirola, provincia de 
Malaga, durante un intercambio académico que realizamos en España. 

Al observar la ciudad costera, identificamos problemáticas totalmente nuevas para 
nosotras al nunca haber vivido en convivencia con el mar. Es así que tras invocarnos en 
el tema, con información del ayuntamiento y de los trabajadores del puerto, decidimos 
desarrollar una propuesta que envuelva el mundo náutico, que tenga que ver con el 
mediterráneo, y que aporte una solución para la ciudad. 


Fuengirola, era un pueblito pesquero, hoy municipio de la Provincia de Malaga, ubicada 
en la Costa del Sol de Andalucía, España, que fundo su puerto actual en 1984. Desde 
entonces, la ciudad siguió creciendo, quedando su puerto pequeño para la misma, ante 
las nuevas necesidades económicas sociales y turísticas. 


La idea principal del masterplan es conquistar el espacio portuario para implantar usos 
ciudadanos como el comercial, lo que potencia el nexo puerto-ciudad a través del 
trazado y los usos. Esto logra hacer una mixtura entre la ciudad y su gente y el puerto, 
y no de este ultimo un ente aislado, cerrado a los ciudadanos. EL ABRIR EL PUERTO A 
LA CIUDAD, y el AMPLIARLO nos permitirá contar con múltiples nuevos atraques y la 
reforma de la zona comercial, evitara que estos comercios tapen las visuales del 
mediterráneo desde el paseo marítimo como lo hacen hoy en día. 


El fin no es solo modernizar y ampliar las instalaciones portuarias, sino también dar 
respuesta a una necesidad ineludible para el desarrollo económico y social de la 
ciudad. Es una propuesta de gran magnitud para lograr una ordenación urbana lógica y 
potente del frente urbano. 


Pretende generar empleo, proveer al turista de amplias zonas peatonales modernas 
para recorrer y pasear y que pueda comprar en superficies comerciales con las 
primeras marcas, atraer así inversionistas a Fuengirola y revalorizar la zona. A su vez, 
crecería la actividad pesquera ya que cuanto más espacio hay, mas barcos pueden 
llegar al puerto, mayor ser la pesca y más cantidad de personas trabajando. 


La ampliación es una de las obras mas deseadas de las ultimas 2 décadas por los 
ciudadanos/marineros/pesqueros, y nace en 2007 de parte de la Agencia Publica de 
Puertos de Andalucia, en virtud de la necesidad existente de ampliar el puerto 
deportivo. 



8

Nuestra propuesta dispone de 100 atraques nuevos (actualmente son 471) lo que 
supone un salto exponencial respecto a la capacidad actual, y también mas espacio 
para que logren llegar grandes embarcaciones, lo que supone un crecimiento 
económico para la ciudad ya que de esta forma cada vez mas turistas podrán llegar y 
consumir en Fuengirola. 


La ampliación del puerto deportivo contempla ademas generar una gran plaza publica 
o explanada para la conexión comercios-ciudadanos-embarcaciones, es decir que esta 
explanada conecte la zona comercial con el puerto y la ciudad, y no que el puerto 
quede como un espacio inaccesible para cualquier ciudadano. Esta plaza, es idónea 
para el encuentro social y actividades públicas diversas, y quedaría conectada con el 
puerto al norte y con la zona comercial al sur. 


Bajo la misma, se encuentra el estacionamiento subterráneo. El acceso directo al 
puerto desde el paseo marítimo y su proximidad con el estacionamiento, promueven su 
uso y éxito. Es en la zona este del puerto que se concentran las actividades de menor 
interés para los ciudadanos, relacionadas a la pesca y reparaciones náuticas, como lo 
son los talleres y el puesto pesquero. 


CONEXION DIRECTA Y ABIERTA 


Proponemos que haya una conexión visual entre la ciudad-el paseo-el puerto y el mar, 
para que se pueda tener visuales directas desde el borde urbano (la ultima vereda 
marítima) hacia el mediterráneo sin ser interferida. Según lo investigado, se establece 
que como máximo dentro del puerto se pueden construir hasta 30.000m2 cubiertos, y 
que ninguna de las edificaciones podrán ser de uso residencial, lo que respetamos al 
100%. 


En resumen… el proyecto contempla transformar las actuales infraestructuras 
existentes en un puerto abierto a la ciudad, como impulsor de la economía local. 
Se incluye una gran plaza que conectara directamente con el paseo marítimo al puerto. 
En cuanto al numero de atraques, de duplicara casi la cifra actual.En lugar de utilizar 
tantos metros cuadrados de espacio rico en planta baja, se propone destinar un 
subsuelo para el estacionamiento, y de esta forma liberar espacio portuario y utilizarlo 
para otros fines. 
En definitiva todas estas intervenciones ayudan a que el nuevo puerto se convierta en 
el gran motor económico y generador de empleo de la ciudad, ya que al llegar mas 
embarcaciones, hay más trabajadores, más pesca, más turistas y más consumo. 
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El crecimiento del puerto situaría a Fuengirola como un destino turístico tan importante 
como lo son hoy Malaga y Marbella, ya que podría recibir barcos de mayor 
envergadura. 
Se calcula que cada pasajero que llega al puerto, gasta 130 euros por día en la ciudad, 
por lo que la llegada de nuevos botes turísticos beneficiaria a la ciudad 
económicamente. 


Entonces... 
¿Qué problemas resolvemos ante que necesidades? 


CHECKLIST NECESIDAD-PROBLEMA-SOLUCION 
1- nuevos amarres, y espacio para barcos grandes + $ (ampliación del puerto) 
2- espacio de calidad para la permanencia de los ciudadanos (reforma del paseo 
marítimo) 
3- apertura del puerto al paseo marítimo y por ende a la ciudad (apertura mixtura 
puerto-ciudad) 
4- que la ciudad actúe de mirador hacia el mediterráneo y no este este tapado por los 
comercios (reubicación de los comercios actuales) 
5- renovación total de las actuales instalaciones portuarias y reubicación de las mismas 
para hacer lugar para la plaza social, amplias zonas peatonales, zonas de ocio y el área 
comercial, y el espacio que hoy ocupan los vehículos, liberarlo haciendo un 
estacionamiento subterráneo. 


En la primera etapa del masterplan se plantea:


Un puerto ampliamente abierto a la ciudad 
Grandes superficies comerciales/de restauración concentrada y aislada/ de ocio 
Amplias zonas peatonales 
X nuevos atraques 
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Por otro lado, en la segunda etapa del masterplan se plantea: 


La reforma del paseo marítimo, lo que hoy es un simple solado de hormigón seco e 
inhabitable, donde nadie se reposa ya que no hay sombras para permanecer ni 
equipamiento alguno que lo permita en los calurosos días mayormente soleados de la 
ciudad. Proponemos sea amigable para el ciudadano y un espacio de permanencia que 
acompañe al turista y al puerto, una circulación lineal que comprende en el sentido 
longitudinal a todo el sector a intervenir. 


Este paseo, a grandes rasgos, estará equipado con lo necesario para la vida en 
Fuengirola. Espacios sombreados, con vegetación, y superficies de descanso, que 
convierten el paseo en un espacio de permanencia y sombra para propiciar la calidad 
paisajista y medioambiental del sector. 


Bajo este paseo, se encuentran los locales comerciales a los que se accede mediante 
las 3 distintas circulaciones que absorben el desnivel ciudad-puerto. 


Finalizado el contenido del masterplan, notamos el club náutico existente en el 
puerto, cuenta solo con espacio para algunas oficinas administrativas, careciendo 
de todo aspecto deportivo, social, de ocio, espacio de uso publico, etc. que poseen 
otros clubs náuticos de Europa para sus ciudadanos. Observando esta necesidad, 
es que nos da el indicador para continuar aportando a la ciudad con arquitectura 
nueva... 
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Ubicación España

Malaga

Fuengirola
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Análisis urbano Ciudad de Fuengirola
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FUENGIROLA, MÁLAGA


Fuengirola era un pueblito pesquero, hoy municipio de la Provincia de 
Málaga, ubicada en la Costa del Sol de Andalucia, España, que fundo su 
puerto actual en 1984. Desde entonces, la ciudad siguió creciendo, 
quedando su puerto pequeño para la misma, ante las nuevas 
necesidades tanto economicas de la ciudad como sociales y turisticas.
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ANALISIS F.O.D.A

PUERTO Y PASEO MARITIMO DE FUENGIROLA
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USOS DEL SUELO
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PLAN DE ORDENACION URBANA
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LA CIUDAD EN 3D
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PLANO DE EVACUACION DEL PUERTO
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NIVELES DE PROFUNDIDAD
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PASEO MARITIMO ACTUAL

visualización del taller de reparación náutico




 

22

PUERTO ACTUAL

Falta de espacio para equipos náuticos 
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Esquicio Público

Colectivo

Privado
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Antecedentes Puertos y paseos

En Europa
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PASEO MARITIMO DE TEL AVIV 

Tel Aviv, Israel.


Tomamos del paseo marítimo de Tel Aviv, lo correspondiente al eje 
morfológico, funcional, lo que posibilita este paseo, que es:

descansar en su escalera que funciona de banqueta, abundantes 
superficies de descanso, que en Fuengirola carecemos de ellas, con 
escalones de un metro de alto, 

las marquesinas proveedoras de sombra, muy necesaria en Malaga, 
ubicada en la Costa del Sol con 350 días soleados al año,

y la abundante vegetación que aporta frescura.
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PUERTO DE MALAGA

Malaga, España.


Tomamos del Muelle uno, en Malaga, la apertura, vinculación, 
integración que poseen la ciudad y el puerto, es decir que el mismo este 
totalmente conectado con la ciudad, y su paseo peatonal a lo largo del 
puerto sea semicubierto, al menos algo sombreado.

En Fuengirola no existe pergola o marquesina proveedora de sombra 
alguna, en toda la extension del paseo maritimo, así como tampoco 
superficies de descanso amplias.
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PASEO MARITIMO DE BARCELONA

Barcelona, España.


Tomamos del paseo marítimo de Barcelona como trataron la resolución 
del eje comercial, los ubicaron estratégicamente de forma que se 
absorba el desnivel ciudad/mediterráneo, mismo desnivel que tenemos 
en Fuengirola. El puerto, lógicamente debe estar más bajo que la ultima 
vereda urbana frente al mismo. Es por eso que, al caminar por el paseo, 
frente portuario, bajo nosotros se encontraran los comercios, y frente a 
ellos el nivel peatonal frente al puerto.

Ademas, tomamos el eje peatonal sobreelevado, ubicado sobre estos 
mismos comercios, sin interferir estos visualmente ni contaminar el 
espacio. Lo contrario a esto ultimo es lo que ocurre en Fuengirola, ya 
que los comercios y sus publicidades tapan las visuales al 
mediterráneo, no pudiendo ver el mismo desde el frente urbano. 
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PUERTO BANÚS

Marbella, Malaga.


Tomamos el puerto Banus de Marbella, como referencia en cuanto a las 
conexiones, en cuanto al eje movilidad, como los vehículos circulan 
frente al puerto, y entendimos que lo hacen para el transporte de 
equipos marítimos necesarios. Es por esto, que añadimos una 
circulación costeando el puerto de Fuengirola.

Ademas, en Puerto Banus, muchos vehículos de alta gama estacionan 
aqui, ya que son propietarios de lanchas que se alojan en los hoteles del 
frente portuario.

La linea de conexiones y relación en Banus es: 

comercios, peatones, vehículos, puerto. Es así como empezamos a 
diagramar y enumerar layers para el diseño de nuestro puerto en 
Fuengirola, y su funcionamiento adecuado.
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Proceso  Propuestas




 

35

Anteultima 
propuesta  
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Ensayos en 
maqueta… 
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Planimetría  
Intervención puerto  
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ZOOM IN  
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Cortes  
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Acondicionamiento del borde portuario de Porto do Son / CREU-
SeCARRASCO Arquitectos + rvr arquitectos

 Motivada por diferentes conflictos de uso como la difícil convivencia entre 
tráficos portuarios y ciudadanos, el aparcamiento masivo o la creciente acti-
vidad comercial y de estancia en este lugar emblemático de 25.843 m2, se 
plantea su transformación, integrando diferentes expectativas del frente 
urbano y portuario de Porto do Son (A Coruña).
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Ordenar el acceso y separar el vial principal de la fachada, permi-
ten un gran espacio público, verde y pavimentado, que recupera 
la relación entre el casco histórico y el puerto. Antiguos y nuevos 
lugares ponen en valor un proceso de intercambio con lecturas 
más allá de la estricta resolución funcional. 
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La urbanización como pauta, pavimento y arbolado permiten interpre-
tar usos y abrir el significado del espacio. Hormigón desbastado, piedra 
y tierra, texturas que extienden las calles del interior del núcleo hasta el 
mar. Escalones, gradas, balcones. Cerca del mercado, una estructura de 
postes y vigas de madera devuelve la memoria de los secadoiros de 
redes. Soporte de actividades conocidas (cine, exposiciones, concier-
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 PROPUESTA FINAL
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 PROPUESTA FINAL



Club Náutico

Club Náutico Estartit - CARLOS FERRATER
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Estartit es un enclave portuario situado en el extremo norte de la bahía 
de Pals, en la Costa Brava gerundense. Situado frente a las islas Medas, 
zona remarcable por la riqueza y belleza de su paisaje submarino, el 
puerto dispone de un importante 
amarradero de embarcaciones de recreo y deportivas, constituyendo un 
punto de partida clave para las excursiones marítimas. 
En menor número, alberga también una pequeña flota pesquera. El edi-En menor número, alberga también una pequeña flota pesquera. El edi-
ficio busca integrarse en el conjunto del casco urbano mediante su tra-
zado radial y en el paisaje portuario por el equilibrio entre llenos y 
vacíos. En tal situación, frente al mar, el edificio aparece en el límite de al 
plataforma que se utiliza como aparcamiento, limitándolo y separándo-
lo de la dársena, a la vez que se abre hacia el puerto. El edificio, situado 
en el ángulo de esta plataforma, se  organiza en dos pabellones que 
permiten la existencia de una zona de paseo 

57



Centros de Servicio y plazas cívicas -Puerto .TORRADO ARQUITECTOS

Puertos es el desarrollo de una nueva ciudad en la localidad de Escobar, 
Provincia de Buenos Aires, conformada por 12 barrios privados de vi-
viendas unifamiliares conectados por un sistema de lagunas que se co-
munican a su vez con una gran reserva ecológica sobre orillas del Rio 
Lujan, en el área central común el desarrollo comprende edificios mixtos 
de densidad media multifamiliares y comerciales con infraestructura es-
colar, médica y deportiva.
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El Centro de Servicios es el primer edificio público del emprendimiento, 
ubicado frente a la laguna principal. La propuesta se centra en el desarro-
llo de un sistema constructivo y espacial. Los programas son indetermina-
dos áreas  de servicios fijos, posibles de alojar, locales comerciales, áreas 
de exposición, gastronomía, oficinas, etc.
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Marina Port Vell / SCOB
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Una de las ideas principales del proyecto de SCOB Arquitectura i Paisatge es  conse-
guir la integración paisajística de los nuevos edificios y el espacio portuario de la 
marina en el entorno urbano del Paseo de Borbón y los muelles de España y Pesca-
dores. La propuesta crea un sistema capaz de encontrar una solución arquitectónica 
no sólo para los edificios, sino también para todos los elementos del paisaje involu-
crados (mobiliario urbano, pequeños almacenes, señalética, etc.), estableciendo 
una estrecha relación entre ellos. Se busca un enfoque unificador de toda la inter-

colores utilizados se escogen desde la idea de un lenguaje común y con la voluntad 
de integrarse en el entorno.
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Casa de campo en Puente Iglesias / Oficina de Arquitectura y Paisaje OAP + 
MDE estudio- Antecedente constructivo
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Se observa un  énfasis tectónico en el diseño de las cubiertas. En la tarea de cubrir los am-
plios corredores tanto como la zona social, se decide avanzar en el diseño de una estructu-
ra en cerchas de madera en tijera, para así lograr el efecto artesanal de mayor importancia 
del proyecto. Además de esto se define una cota después de la cual, en altura, se desarro-
llará todo a través del mismo material.

63



Primera propuesta de llegada desde la calle -ciudad al club 
con estacionamiento
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El edificio se implanta  de acuerdo a la orientación solar ,quedando sus 
fachadas orientadas hacia el norte,sur ,este y oeste.Lo cual permite un 
mejor manejo y control solar.
Las fachadas este y oeste ,junto con la sur ,son las que reciben mayor ra-
ciacion solar,por lo que ubicando el edificio mas extenso en el eje es-
te-oeste reducimos la ganacia calorica durante el verano .
El volúmen que  alberga el restoran,aprovecha la ventilación cruzada es-
te-oeste con su aventanamiento superior y en planta baja .
Una hilera de árboles de hoja perenne protegen la fachada norte ,la cual 
recibe la menor radiación durante todo el año
La vegetación hacia la fachada Este y Oeste da sombra ,la cual  protege  
de  la incidencia solar.
Los techos se prolongan ,generando un espacio intermedio-galería ,lo 
cual  propicia un mayor confort térmico
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Propuesta final ,con ensanche de calle masterplan.
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Ensayos de solado exterior y configuracion del entorno inmediato
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Solado exterior y configuracion del entorno inmediato
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El edificio respeta las alturas del entorno ,entre 3 y 4 metros ,se implanta 
respetuosamente en el contexto .Los techos inclinados y el juego de di-
ferentes alturas , proporcionan al edificio diferentes situaciones espacia-
les ,en una escala humana .
En su extensión ,estamos hablando de un edificio bastante prolongado 
correspondiente a una escala institucional ,dialogando con el gran terre-
no en el cual se implanta.Los módulos se configuran de 5.30 y 4.70 
metros.
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El programa incluye usos diversos ,lo cual le otorgan movimiento en di-
ferentes horarios del día al edificio ,tantos para socios como para las per-
sonas que quieran ir a dar un paseo o almorzar frente a a la costa maríti-
ma.El volúmen norte ,alberga los usos  mas propios del funcionamiento 
administrativo  y de formación deportiva náutica y el otro edificio  la 
parte social y gastronomica del conjunt
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Al iniciar el proceso proyectual del edificio ,las primicias desde un princi-
pio fueron la apertura hacia el mar .Los dos volúmenes se disponen 
entre si de manera tal que no obstruyen visuales .De base de ambos una 
gran explanada que le da unididad al conjunto edilicio.
En la  configuración del módulo del edificio se tuvo en cuenta los pane-
les del revestimiento y la estructura ,de 0.53 cm .
0.53 * 10  = 5.30 
0.53 * 9 = 4.77
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Calle Larios
Málaga
Viaje de 
intercambio

Milan
Bosque vertical
Me llamo la atencion
la lograda 
integracion del
componente verde 
en la en la configuracion
arquitectonica

Historia personal

Esquicio III

Maestro Hallazgo Teoría Arte
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El edificio se configura en fundaciones con sistema tradicional ,platea y 
en cerramiento sistema vía seca ,Pladur. 
La estructura se resuelve toda en madera ,vigas y columnas,haciendo 
alusion a los materiales circundantes de barcos y puertos.
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La eleccion de la vegetación se pensón de manera estrategica ,para dar 
sombra en orientaciones con mas asolemiento  o  sin tanto ,como en el 
caso de la fachada norte ,con arboles de hoja perenne.
Ademas se utiliza la vegetacion comoelementos de configuracion espa-
cial y ritmica como las palmeras que conducen al muelle y mar.
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