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Antes de concluir el Trabajo Final de Carrera, quere-
mos  dedicar unas palabras a quienes estuvieron  presen-
tes en este recorrido y enriquecieron cada etapa de este trayecto.

Agradecemos profundamente a la Universidad Catélica de Cérdobay a la Fa-
cultad de Arquitectura por brindarnos una formacién sélida y comprometida
para nuestro crecimiento académico y profesional. Esta formacién estimuld
nuestro pensamiento critico, nos desafié en cada etapa y nos ayudé a cons-
truir una mirada consciente sobre la disciplina y su responsabilidad social.

Extendemos un reconocimiento especial a todo el cuerpo docen-
te y no docente de la Facultad, quienes dejaron una huella en nues-
tro recorrido vy, en particular, a los profesores de Trabajo Final de
Carrera, Arg. Guillermo Vegas y Ara. Ignacio Imwinkelried. Su gufa, com-
promiso y apertura fueron fundamentales para madurar nuestras ideas
y llevar adelante la propuesta proyectual con claridad y conviccién.

También queremos agradecer a nuestras familias, que nos acom-
pafaron incondicionalmente en cada etapa de la carrera, con con-
fianza 'y paciencia. Su presencia silenciosa, pero imprescindi-
ble, nos permiti6 avanzar alin en los momentos de mayor exigencia.

A nuestros amigos y compaferos, con quienes compartimos afios inol-
vidables de carrera: trabajos en equipo, aprendizajes, viajes y tantas risas;
les debemos una parte esencial de este camino. La amistad que construi-
mos juntos es, sin duda, uno de los mayores tesoros que nos llevamos.

Finalmente, queremos reconocer a todas las personas que valoran la arqui-
tectura como una herramienta capaz de transformar realidades y mejorar la
vida cotidiana. Aspiramos a ejercer la profesion desde ese compromiso, en-
tendiendo que cada proyecto es también una oportunidad para contribuir a
un futuro mas justo, sensible y humano.
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“"Modo avion”

Hace referencia al estado en el que un dis-
positivo pierde conexion con la red, aislan-
dose del flujo de informacién y comunica-
cién. Esta analogia se traslada a la ciudad
para representar dreas desconectadas del
verdadero sentido urbano. Sugiere que, en
lugar de pertenecer a una ciudad vibran-
te y conectada, estas zonas se encuentran
en un estado de suspension, aisladas del
dinamismo de una ciudad; con poca vida
gn los espacios publicos y baja calidad ur-
ana.

Modo Avidn.
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“Cada ciudad es una construccion en el tiempo: un tejido donde conviven
decisiones y olvidos. En sus calles se superponen las huellas de lo que alguna
vez fue proyecto, de lo que quedd inconcluso y de aquello que la memoria
colectiva dejo desvanecer”

-Kevin Lynch,

La ciudad de Cérdoba expresa con nitidez esta condicion. Su centro histérico
y sus barrios tradicionales —nlcleos originarios de identidad, intercambio y
vida cotidiana— hoy muestran las marcas de una serie de olvidos acumulados.

Este desplazamiento no es solo fisico, sino también simbdlico. La pérdida de
vitalidad del casco histérico y de barrios como Alta Cérdoba no responde a
un Unico factor, sino a la erosién gradual de su identidad urbana.

Nuestra proyecto, propone leer esas “capas de decisiones y olvidos" para
intervenir sobre ellas. Entendemos que revitalizar el centro es recuperar
aquellas cualidades que histéricamente definieron su caracter: la vida urbana
diversa y las calles activas.

Modo Avidn.
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"Una de las principales falsedades sobre las que se construyé la idea ba-
nal de modernidad -aquella que ha alcanzado mayor fortuna entre ar-
quitectos y no arquitectos- es la proclamacion axiomatica de que la ar-
quitectura moderna produjo a lo sumo algunos edificios interesantes,
pero fracasd rotundamente, al abordar el proyecto de la ciudad. Tan pers-
picaz observacién es propia de espiritus atolondrados e insensibles’

-Helio Pifion.

Modo Avién.
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La ciudad de Cérdoba.

Coérdoba es reconocida como la segunda capital mas importante de la Ar-
gentina, tanto por su peso demogréfico como por su rol histérico, cultural,
econdmico y educativo.

Como ocurre en la mayoria de las ciudades del mundo, su crecimiento ur-
bano ha sido un proceso inevitable y sostenido, expresion directa de la evo-
lucion de los asentamientos humanos y del desarrollo social, econdémico y
cultural de su poblacién.

Durantesus primerostressiglosdehistoria, lavidadelaciudad estuvo contenida
dentro de limites naturales muy claros: el arroyo La Cafada, el rio Suquia y las
barrancas del sur. Estos elementos configuraron un territorio compacto y cla-
ramente definible, donde se concentraban la actividad politica, social y cultural.

Recién a mediados del siglo XIX, impulsada por el crecimiento demogréfico y
la llegada masiva de corrientes inmigratorias, Cérdoba comenzé a expandirse
mas alld de esos bordes naturales. La ciudad "empezd a cruzar el rio” mediante
nuevos puentes, dando origen alos barrios tradicionales que hoy conforman su
estructura urbana. Cada uno de estos barrios adopté una identidad propia, mar-
cada por caracteristicas fisicas, sociales, econdmicas o culturales especfficas.

En las Ultimas décadas, Cérdoba vivié ademds un crecimiento acelerado hacia
la periferia, siguiendo un patrén extendido en muchas ciudades latinoameri-
canas. La busqueda de seguridad, acceso a espacios verdes y una sensacién
de mayor calidad de vida impulsé la aparicién de urbanizaciones cerradas y
loteos alejados del drea central. Este proceso, aunque asociado a la expan-
sion natural de la ciudad, también derivd en una mayor dispersion territorial,
dependencia del automdvi, mas costos en infraestructura | y un progresivo
desplazamiento de poblacién desde los barrios histéricos hacia la periferia.

Modo Avién.
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¢,Como funciona la ciudad hoy?

La ciudad de Cdrdoba se organiza sobre una estructura urbana comple-
ja, marcada por la presencia del rio Suquia como su eje hidrico principal.

El rio nace en las Sierras y atraviesa la ciudad de oeste a este, ha sido his-
téricamente un elemento fundador del territorio, pero a lo largo del tiempo
fue quedando relegado como borde y no como articulador urbano. Aun-
que la trama de barrios se organiza simbdlicamente en torno a él, gran
parte de la ciudad aln le da la espalda, perdiendo la oportunidad de in-
tegrarlo como espacio publico vivo, ambiental y de identidad colectiva.

Esta condicién se vuelve mas visible en el drea central, donde confluyen
el patrimonio histérico, la infraestructura consolidada y la mayor accesibi-
lidad, pero donde también se evidencia un proceso sostenido de deterio-
ro y vaciamiento. En las Ultimas décadas, la ciudad crecié hacia la periferia,
mientras el centro, que durante siglos fue el polo de mayor actividad social
y econdémica, perdid visitantes permanentes y comercios tradicionales. La
desactivacion de usos y el cierre de locales han debilitado la vida urbana co-
tidiana, provocando que muchos sectores hoy presenten edificios desocupa-
dos o abandonados, tramas subutilizadas y espacios publicos deteriorados.

Este proceso de vaciamiento afecta directamente la identidad histd-
rica del centro y de los barrios tradicionales pericentrales, como Alta
Cérdoba que cuentan con un alto valor urbano por su ubicacién estra-
tégica pero que han sido desplazados en el imaginario social por nue-
vas urbanizaciones mas alejadas. De este modo, Cdrdoba funciona
actualmente como una ciudad expandida y fragmentada: con perife-
rias que crecen aceleradamente, mientras su ndcleo central pierde vita-
lidad, protagonismo y sentido de pertenencia para quienes la habitan.

Modo Avidn.

Trabajo final de carrera.

Modo Avién.

23



Trabajo final de carrera.

Disparadores.

24

Al observar Cérdoba a escala metropolitana, emergen interrogantes clave
sobre su forma, su funcionamiento y su identidad.

El rio Suquia, eje natural que atraviesa la ciudad, plantea la primera duda:
¢Es realmente un borde o podria convertirse en un eje articulador?

¢Por qué, a pesar de su centralidad geogréfica, no forma parte de la vida
cotidiana? ;/Qué condiciond histéricamente a Cérdoba para darle la espalda
al rio, en lugar de integrarlo como un espacio publico activo?

También nos preguntamos:

¢Cémo se relacionan hoy los barrios con el rio? ;Qué impide que la Costa-
nera sea un ambito de encuentro y no solo una via rapida?

¢Podria el Suquia ser un corredor ecoldgico y cultural que conecte areas
actualmente fragmentadas?

Al dirigir la mirada hacia el centro, surgen nuevas preguntas:

¢Por qué la gente no elige ir al centro?

¢Qué percepciones genera caminar por sus calles? ¢ Existe vitalidad urbana
durante el dia? ;Qué sucede en horario nocturno? ;Qué actividades sostie-
nen hoy su vida social?.

Modo Avién.
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Y respecto a sus espacios publicos:

;Cémo funcionan realmente?

¢Estan pensados para ser usados o simplemente ocupan un vacio fisico en
la trama urbana?

¢Son lugares conectados entre si, capaces de construir recorridos y expe-
riencias, 0 aparecen como piezas inconexas sin continuidad?

Las preguntas se amplian al resto de la ciudad:

¢Qué dinamicas produjeron el vaciamiento de los barrios tradicionales?
¢De qué manera afectd la expansién periférica a sus comercios, servicios y
vida comunitaria?

¢ Es sostenible este modelo urbano a largo plazo?

Y, finalmente:

¢Qué tipo de ciudad quiere habitar Cérdoba en el futuro?

¢COmo se reactivan las areas centrales sin perder su identidad histérica?
¢Qué estrategias pueden recomponer un sistema urbano hoy fragmentado?
¢De qué manera articulamos naturaleza, patrimonio, movilidad y nuevas
formas de habitar?

Son estos interrogantes que habilitan la busqueda de nuevas estrategias
para recuperar una vida urbana de calidad en la ciudad.

25
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El desafio hoy.

El desafio que enfrenta Cdérdoba hoy es revertir el proceso de frag-
mentacion urbana que ha debilitado su identidad histdrica, especial-
mente en el centro y en los barrios tradicionales. Como advierte Ri-
chard Rogers, “las ciudades solo prosperan cuando son compactas,
diversas y capaces de reconectar a las personas con su entorno comun”
Esta idea resulta central para comprender la realidad cordobe-
sa: una ciudad que se expandié debilitando su corazén urbano.

Rogers sostiene que el verdadero valor de la ciudad reside en su capaci-
dad para reunir, para crear lugares donde la vida publica pueda desarro-
llarse en contacto, cercania e intercambio. Sin embargo, el modelo de cre-
cimiento reciente en Cdérdoba ha generado el efecto contrario: dispersién,
dependencia del automdvil, vaciamiento y debilitamiento de la vida urbana.

Frente a este escenario, el primer desafio proyectual es entender los mo-
dos de habitar contempordneos: qué buscan hoy las personas en la perife-
ria —espacio, accesibilidad, naturaleza, mayor seguridad percibida o nuevas
formas de comunidad— que la ciudad consolidada no esté ofreciendo. Solo
reconociendo esas demandas es posible reformular el centro para respon-
der a las necesidades actuales y volverlo competitivo, habitable y deseable.

Este proyecto parte de la idea de que recuperar la identidad del centro implica
reconstruir una ciudad cohesionada, con espacios publicos activos y mixtura
de usos. El puntapié de la propuesta es imaginar una Cérdoba que recupere la
vitalidad de su estructura histdrica, revitalice su tejido residencial y transforme
sus bordes —como el rio Suquia— en verdaderos articuladores urbanos, para
gue el centro vuelva a ser un espacio de encuentro, oportunidad y vida urbana.

Modo Avién.
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"Debemos, pues, desarrollar una nueva forma de ciudadania que
responda a las necesidades de la ciudad moderna. Para ello, cabe
una mayor participacion ciudadana y un liderazgo més decidido’

“Las ciudades solo pueden prosperar si mantienen un cen-
tro vivo, diverso y accesible; cuando el corazdn se va-
cia, toda la estructura urbana comienza a desmoronarse.

-Richard Rogers.

Modo Avién.
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SECTOR

Comprendido entre
Mercado Norte- Rio
Suquia-Barrio Alta

Codrdoba, y su entorno
inmediato.

El rio Suqu.l'a como un eje
natural que atraviesa todas la
ciudad de Cérdoba.

Repeticién del mismo
problema a lo largo del rio

Modo Avién.

CENTRO

-Crecimiento desordenado y
segregacion urbana.

-Vaciamiento progresivo del
centro y de los barrios tradi-
cionales.

-Pérdida de identidad de la
ciudad.

<«—> RO SUQUIA

I — -Eje natural de la ciudad.

-Atraviesa los barrios desvin-
culados socialmente.

ALTA CORDOBA

-Barrio pericentral tradicional
de Cérdoba.

Una idea de solucién podria  La intervencion responde a
funcionar como multiplo una singularidad.
replicable, capaz de abordar

un problema comun a lo lar-

go del rio, pero adaptandose

a la singularidad de cada

sector.

Trabajo final de carrera.
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Delimitacion del sector.
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Falta infraestructura peatonal
ue articule los sectores ‘
|Alta Cordoba --> totalmente desvinculada del centro

Galpones y vacios urbanos

Barrio Alta Cordoba Zona potencial a desarrollo

Preexistencias
conservables

- =g
Vias de tren \HOY
CcO

Puente Suquiag
|| Peatonal g

‘programa activo

Falta de
| Inseguridad

Puestos de venta
informales

w
@
ie]
g
8
EE
3
oo | Inundaciones
29
c
SO Rio = limite
Qo | Segregacion urbana
£ y social
g0
R g o 1 . . ip L.
=g r. - g 4 i y Baja densidad de edificacién en altura y pobla-
80 y e < = cion que habite el sector
* - - . y . El entorno no incentiva a habitarlo
‘Egégrn;) ggg&daérnactlvo Centro Zona roja de la ciudad
ura,
Deterioro en fachadas Cercania al centro de la ciudad
Edificaciones abandonadas | Plaza San Martin | Mercado Norte | Rio | Alta Cordoba

Patrimonios en estado deplorable

Edificaciones abandonadas /en deshuso

Conectan la ciudad
en dia no utilizadas
odransporte publico

vechamiento del
de

gidos

© Bordes r
[Desapro
espacio ver

Carencia de infraestructura en el ri

Trabajo final de carrera.

El rio Suquia como borde urbano.
Aungue conecta fisicamente distintos barrios,
no logra articularlos socialmente. A lo largo de
su traza predominan situaciones de abando-
no, falta de espacios de encuentro y deterioro.

Proceso de vaciamiento del &rea central.
La pérdida de residentes y de falta de usos
mixtos debilita la vida cotidiana del cen-
tro, reduciendo el flujo constante de perso-
nas y la permanencia en el espacio publico.

Sector Mercado Norte degradado.

Elentornoestarodeadode galponesyedificiosaban-
donados, con predominio exclusivo de actividades
comerciales. Esto genera grandes vacios urbanos 'y
una dindmica muy limitada a horarios especificos.

Falta de acitividad entre dia y noche.
Duranteeldia,laactividad comercial atrae movimien-
to; porlanoche, el sector queda desolado e inseguro.

Falta de identidad urbana.
La contaminacién visual, el desorden y el de-
terioro del espacio publico afectan la ima-
gen del centro y su capacidad de funcionar
como un lugar de encuentro y recreacion.

Falta de inversién en barrios tradicionales.
Areas consolidadas con infraestructura existente
han perdido atractivo y mantenimiento, contribu-
yendo al desplazamiento hacia la periferia y a la
pérdida de identidad barrial.

POTENCIALIDADES

Posibilidad de  recomponer el equili-
brio urbano mediante la mixtura de usos.
Eldrea permite integrar vivienda, comercio, servicios
cotidianos, equipamientos culturales, deportivos y
espaciosverdes,generandountejidomésactivoydi-
verso que favorece la vida urbana durante todo el dia.

Un punto estratégico para vincular situa-
ciones urbanas a través del rio Suquia.
La revalorizaciéon del borde del rio puede trans-
formar un limite en un conector, articulando ba-
rrios hoy fragmentados y aportando mayor vi-
talidad y calidad ambiental al sistema urbano.

Efecto multiplicador sobre toda el rio.
Intervenir este sector puede convertirse en un in-
centivo para regenerar otros tramos del Suquia
que presentan problematicas similares, adap-
tdndose a las particularidades de cada entorno.

Infraestructura y accesibilidad ya consolidadas.
La presencia de equipamientos, servicios, re-
des de transporte, escalas caminables y pa-
trimonio construido constituye una base firme
para potenciar nuevas dindmicas urbanas sin
depender de grandes inversiones estructurales.

Problematicas y potencialidades.



¢Qué elementos —arquitectonicos, sociales o simbdlicos— definen
hoy la identidad del sector y cuéles de ellos permanecen activos en
la memoria colectiva de la ciudad?

¢Cdémo se vive y se percibe este lugar en distintos momentos del dfa,
y qué dinamicas reales revelan su caracter, sus usos y sus vacios?

¢Qué vinculos existen (o deberian existir) entre este sector, el rio y
los barrios cercanos para que el drea recupere sentido como parte
de la ciudad y no como un limite fragmentado?
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El Mercado Norte de Cérdoba fue construido en 1927 e inaugu-
rado en 1928, en el antiguo predio de la Plaza Marchena, don-
de tradicionalmente se reunian criadores de animales y vende-
dores ambulantes. Para organizar ese movimiento comercial
creciente, el gobierno decidié construir un edificio moderno.
Fue disefiado por los arquitectos Hortal y Godoy en un estilo
ecléctico con elementos cldsicos y manieristas, destacando es-
culturas decorativas en sus fachadas. Desde su apertura, se con-
solidé como un centro comercial y social clave en la ciudad.
En 1972 fue declarado Monumento Histérico Provincial, y en
afios recientes se revitalizdé con la Supermanzana Merca-
do Norte, que prioriza al peatéon y mejora el espacio publico.

Mercado Norte: lo que fue...

48 49
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lo que es...

Mercado Norte

o

(@)
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Hoy en dia, el Mercado Norte de Cdérdoba atraviesa una pro-
funda transformacion que dista mucho de su funcidén original.
Lo que alguna vez fue un espacio concurrido, donde las per-
sonas acudian en busca de variedad, calidad y precios accesi-
bles, se ha convertido en un lugar que muchos prefieren evitar.
La oferta de productos ha perdido competitividad y los precios ya no
representan una ventaja frente a otras alternativas comerciales. Como
resultado, el mercado ha dejado de ser ese paseo tradicional y cotidiano
para convertirse en un espacio percibido como inseguro y degradado.
A esto se suma una problemaética aiin mas grave: el avance del narco-
tréfico, la prostituciony los robos enlazonahan generado unafuerte es-
tigmatizacion del entorno. Esta cara oscura del mercado no solo afecta
su imagen, sino que ahuyenta a vecinos, turistas y comerciantes, ero-
sionando el valor social, cultural y econdmico que el espacio supo tener.
La situacidon exige una intervencion integral por par-
te del Estado y de la comunidad para recuperar el senti-
do publico del mercado, mejorar las condiciones de seguri-
dad y reactivar su funcién como punto de encuentro urbano.

Modo Avién.

51



Trabajo final de carrera. Modo Avién.




Trabajo final de carrera. Modo Avidn. Trabajo final de carrera.

Plano nolli.

I
=
%ﬁllllm@#:?g%%
b = "ii}',’,}%’llg
_— 4",,’# g/ g/ &
L= Q.///Ig L
L] "dé Y ./ﬁ 5=
... '77117 iIII S & :§
2 sl ol s S
[ Il.’ ﬁT ]~."’7Il¥
~ $ TS
) &G
= S
T Sy
~ Sl

Il Vehicular.
Il Peatonal (vehicular restringida).

Movilidad.

Modo Avion.

55



Trabajo final de carrera.

c
O
©)
®
©)
=
O
O
D
O
o
L
—
& Vias del tren,
- Comercio en PB. H Edificio +4 piSOS.
- Vivienda de baja escala. 82 Institucion Concejo Deliberante.
Galpones y vacios urbanos. & Policia.
B Galpones/ vivienda baja escala W Estacién de servicio.
56

Modo Avidn. Trabajo final de carrera. Modo Avién.

ALTA CORDOBA

GALPONES / VACIOS URB.
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Mapeo normativa del sitio.
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Normativa del sitio.
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Proyecto Tres manzanas, Helio Pinon.

68

Helio Pinon. Cuenca, Ecuador. Afo: 2019.

Memoria de proyecto Helio Pifion:

“Que la ciudad moderna ofrece mas cantidad y diversidad de espacios pu-
blicos esta fuera de toda duda. No obstante, la calle corredor comercial, la
que conforma la edificacion continua de la ciudad tradicional, es un valor
urbano que a menudo se anora en la ciudad moderna.”

Este proyecto de Helio Pindn retoma la estrategia ensayada en La ciudad
discontinua, pero ordenada (2018): dos plantas de edificacién continua
alineada a calle y, por encima, bloques perpendiculares que organizan la
volumetria sin perder claridad formal. La intervencién abarca tres manzanas:
dos destinadas a vivienda y comercio y una a equipamiento cultural.

Pindn integra aqui valores de la ciudad tradicional —en especial, la calle
comercial continua— dentro de un trazado moderno. En torno a una rambla
central se disponen cuerpos longitudinales bajos para comercios y servicios,
articulados con los bloques residenciales perpendiculares. Asi, el proyecto
demuestra la compatibilidad entre planificacion moderna y estructura urba-
na clésica, generando un tejido claro, activo y coherente,

Modo Avién.
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Jordi Oliveras-Manzana abierta.

jo final de carrera.

Jordi Oliveras. Aho: 2018.

La manzana abierta aparece como una evolucién de la manzana tra-
dicional cerrada, explica que durante siglos la manzana cerrada fun-
ciond porque garantizaba “la clara diferenciacion entre el espacio
publico de la calle y el espacio privado del interior de la insula” Ese es-
quema ordend la ciudad compacta y le dio una estructura reconocible,

Con el tiempo, este modelo empezd a quedar limitado: los patios ce-
rrados eran poco eficientes y, por otro lado, los proyectos moder-
nos de torres aisladas perdian urbanidad y continuidad espacial.
Frente a eso, la manzana abierta propone un punto medio: abrir el pe-
rimetro sin perder la idea de borde, sumar ventilacién, luz, diversi-
dad de alturas y nuevas formas de relacionarse con el espacio publico.

Jordi Oliveras plantea que la clave es “interrumpir suficientemente la edifi-
cacion perimetral para posibilitar la apertura visual del interior, sin perder
las mejores virtudes de la urbanidad de la manzana” Asi, este tipo de man-
zana combina continuidad urbana con mayor libertad proyectual, y permi-
te pensar tejidos mas conectados y adecuados a las necesidades actuales.

Modo Avidn.

Trabajo final de

carrera.

Modo Avidn



Trabajo final de carrera.

Concurso barrio centro - Tercer premio

Mondejar, Rosario. Berzero, Agustin. Mondejar, Adolfo. Mondejar, Pablo.
Alonso, Juan Pablo. Afo: 2025.

El proyecto se centra en la ocupacién de lotes vacios mediante edificios
en altura con plantas bajas libres, lo que permite integrar lo privado con
el espacio publico y ampliar la superficie absorbente del sector. Las to-
rres, esbeltas y separadas, aseguran ventilacién, asoleamiento y vistas
al rio; mientras que las bases permeables habilitan plazas, senderos, co-
rredores peatonales y espacios de encuentro que revitalizan el centro.

Modo Avién.
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El proyecto urbano nace a partir del analisis de las dindmicas actuales de Cor-
doba y de las razones que impulsan a muchas personas a abandonar el centro
y los barrios tradicionales para radicarse en la periferia. Identificamos que este
desplazamiento responde principalmente a la bisqueda de mayor seguridad,
mas areas verdes y una mejor calidad de vida, cualidades que hoy se asocian a
urbanizaciones periféricas, pese a que dependen de servicios e infraestructura
centralizada. Frente a esto, la pregunta que guia la intervencion es: ;Cémo
trasladar esas cualidades deseadas al centro para recuperar su vitalidad?

La propuesta plantea la revitalizacién del area central mediante el concep-
to de ciudad mas habitable, integrado y sostenible. Para ello se proyecta un
corredor urbano activo las 24 horas, que vincula Alta Cérdoba con el centro
a través de un eje continuo que vincula los usos residenciales, comercia-
les, y espacio publico. Este corredor incorpora nuevas areas verdes, espacios
de permanencia y calles, garantizando amplitud, mixtura de usos y segu-
ridad, factores clave para la permanencia de personas durante todo el dia.

La densificacion estratégica se propone como motor fundamental de vida urba-
na: sin habitantes, el centro no puede reconstruir su dinamismo ni sostener ac-
tividad econémica, cultural y social. Por eso, se plantea la recuperacion y le uso
de lotes vacios y edificaciones degradadas mediante nuevas tipologias en altu-
ra que integren usos mixtos y aporten superficie verde y activen la vida urbana.

Elrio Suquia es resignificado como un eje identitario y natural, pasando de ser un
borde segregado a convertirse en un espacio de encuentro, recreacién y perte-
nencia.Deigualmodo,serevalorizaelMercadoNorte,recuperandosurolhistorico
comonododeintercambioyarticuldndolodentrodeestesistemaurbanocontinuo.

En conjunto, la visidon proyectual apunta a construir una ciudad integra-
da, caminable y de distancias accesibles, alineada con el concepto de
‘ciudad de 15 minutos” Una ciudad que recupere su centro sin renun-
ciar a su identidad, pero adaptada a los modos de vida contemporaneos.

“Una ciudad sostenible es aquella capaz de regenerar su propio corazén,
densificando con inteligencia, fortaleciendo la vida publica y reconectando a
las personas con sus espacios comunes.’

“El futuro urbano depende de ciudades compactas, mixtas y caminables,
capaces de reunir vivienda, trabajo, cultura y naturaleza en espacios accesi-
bles para todos.’

-Ciudades para un pequeno planeta, Richard Rogers.
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Actualidad.

c Calle pasiva. Prioridad auto. Programas sociales con acceso  La trama urbana le da la
O restringido. espalda al rio.
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| otes factibles a renovacion.

Mapeo lotes factibles a renovacion.
Il Galpones / vacios urbanos

Una de las estrategias de la propuesta urbana consiste en identificar los lotes
vacios y las construcciones de baja calidad o baja escala, como galpones y
edificaciones obsoletas, que hoy interrumpen la continuidad urbana y apor-
tan poco a la vida del centro. Estos sitios se consideran oportunidades de
renovacién y permiten incorporar un nuevo modelo de ocupacion del suelo.

La estrategia propone reemplazar estas piezas subutilizadas por edi-
ficios mixtos en altura, donde la planta baja se concibe como espacio
plblico abierto, con amplias &reas de permanencia, circulacion pea-
tonal, arbolado y un zdcalo comercial activo. Esta organizacion permi-
te aprovechar la cota cero como nivel de mayor interaccién social, re-
forzando la idea de una ciudad caminable y vital durante todo el dia.

Las viviendas en altura complementan este esquema aportando densidad,
seguridad y presencia constante de habitantes, mientras que el espacio pu-
blico en planta baja garantiza porosidad urbana, accesibilidad y continuidad
del tejido. De este modo, cada intervencién no solo densifica de manera
estratégica, sino que reactiva la vida urbana, promueve el encuentro ciuda-
dano y contribuye a consolidar un centro més integrado, mixto y habitable.

Modo Avidn.
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Planimetria de intervencion.
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Correcta ventilacion y asoleamiento para todas las unidades.
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Situacion actual.
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La propuesta urbana nace como una respuesta directa a lo que
los propios vecinos manifestaron durante las visitas al sector.

Testimonio de una trabajadora de la farmacia frente al Mercado Norte:
- "La gente de Alta Cérdoba ya no baja maés, principalmente por la insegu-
ridad y la falta de movimiento en la zona. A esto se suma el cierre de varios
comercios tradicionales, lo que debilitd aiin méas la vida urbana del area’ -

Estas experiencias revelan una necesidad concreta: recuperar las condiciones
gue permitan que los vecinos vuelvan a usar y circular por el centro con con-
fianza. Por eso, la propuesta apunta a reforzar la seguridad, mejorar el espacio
publico y reactivar la actividad comercial, para que este sector vuelva a ser
un punto de encuentro cotidiano para quienes viven en los barrios cercanos.

Modo Avién.
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Articulacién de actores
Intra-gobierno
Extra-gobierno

Organizaciones

Multidimensionalidad
Intervenciones fisicas, so-
ciales, econémicas, institu-

cionales.

Modo Avién.

95



Trabajo final de carrera.

Normativa Propuesta en Area Centro

En cuanto a lo edilicio, se establece que las manzanas deberdn contar con un
centro libre de manzana de 2/7 en manzanas tipicas y de 1/3 en manzanas
atipicas, con el objetivo de garantizar adecuada iluminacién y ventilacion.
El perfil edilicio se mantiene segin la normativa vigente, excep-
to en casos de edificaciones patrimoniales, donde se propone un per-
fil adaptador que dialogue con la escala y cardcter del patrimonio.
Las ochavas en esquinas son de cardcter obligatorio, aplicando-
se tanto sobre la linea municipal como sobre la linea de edificacion.
No se exigen retiros sobre la linea municipal, salvo en la manza-
na frente al Mercado Norte, donde se establece un retiro obligato-
rio de 16 metros para favorecer la apertura hacia el espacio publico.

Modo Avién.
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Trabajo final de carrera.

PR S )

]

JACARANDA

ILUMINACION
CABEZAL DOBLE
j /
ILUMINACION

HERBACEAS

MOBILIARID
[‘NKGRADO

VEHICULAR
RESTRINGUIDO
/PEATONAL

200 —— 200

AGAPANTHUS MOBILIAF
BOLARDG 1.00X0.

CiNiNARA lfaoer
#0.50m I

A
o

o
1

at

wj

J
z

AR SEACAY
E{ AR

aRE
>




Trabajo final de carrera. Modo Avidn.

/Calle San Martin

Trabajo final de carrera. Modo Avién.
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“La arquitectura solo adquiere sentido auténtico en el marco de la
ciudad en la que aparece!”

- Helio Pifidn
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Todo eje tiene un principio y un fin.

El proyecto del edificio tiene como objetivo culminar el eje urbano
que inicia en el Mercado Norte. La decisién de ubicar un edificio
publico como remate del corredor San Martin, busca consolidar un
nuevo nodo de atraccion que genere foco, convoque, y establezca
una relacion directa con el otro margen del rio, invitando al cruce y
promoviendo dinamismo en el espacio verde que lo acompana. De
esta manera se consolida el objetivo urbano de conectar dos sectores
de la ciudad; una nueva "puntada” al otro lado del rio se enlaza con el
edificio, fortaleciendo la continuidad del tejido urbano.

El concepto arquitectonico principal es diluir los limites entre ar-
quitectura y espacio publico. El proyecto propone asi una inte-
gracién total entre lo urbano y lo edilicio, donde el edificio no
es un objeto aislado, sino una extensiéon del espacio publico.

Modo Avién.
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Trabajo final de carrera.

Parafraseando a lo que sefialé Mies van der Rohe, a propdsito de la
arquitectura, "la forma no es el objetivo de la construccién de la ciu-
dad, sino su consecuencia inevitable"

- Helio Pifidn
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Entender el sitio.

120

Entender el lugar es siempre el primer paso para proyectar con criterio.

Entender su identidad, su caréctery su esencia, permite que la obra arquitectonica sea
una pieza Unica; imposible de encajar en otro lugar;
como un rompecabezas...

Entender las cualidades fisicas del sitio es fundamental para construir;
entender sus cualidades sensoriales es esencial para hacer arquitectura...

Porgue no se trata solo de materializar un espacio, sino de crear una experiencia. Lo
tangible despierta lo intangible,
activa los sentidos y emociones..

Solo cuando se comprende verdaderamente el sitio, logrard manifestarse una arqui-
tectura con razon de ser.

Su implantacion, sea por similitud o contraste, seré la consecuencia de esta lectura.
Mientras la decision responda a un cirterio, seré valida...

Modo Avién.
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Entender el sitio.

El sector elegido se caracteriza por presentar un desnivel de nueve
metros entre la conta inferior y superior; desde donde la ciudad se
abre sin interrupciones visuales con el rio como protagonista.

La implantacién del edificio responde al criterio urbano adoptado:
vincular dos situaciones de la ciudad, y toma como concepto arqui-
tecténico la integracién ciudad -edificio. En este sentido, la morfolo-
gia del proyecto se mateerializa en un volumen que permite ser atra-
vesado en coherencia con la topografia, acompafiando el ascenso
hasta alcanzar la cota superior.

La esencia del proyecto radica en la naturaleza del propio sitio: una
topografia singular, producto de lo més elemental y antiguo que exis-
te, la colisién de placas tecténicas que dio forma al relieve.

El edificio incorpora en su identidad una sensibilidad hacia lo natural,
hacia aquello que siempre estuvo alli'y no necesité del hombre para
existir..

Modo Avién.
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Ejes de implantacion.

126

Modo Avién.
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¢Cémo implantarse en un lugar, en una manzana con tantos dngulos distintos?
¢De qué manera puede el edificio responder a la trama urbana del lugar?

A la hora de pensar la implantacion del edificio, nos enfrentamos a
una manzana atravesada por mdltiples d&ngulos 'y situaciones urba-
nas superpuestas. La pregunta inicial fue cémo insertarnos en un lugar
con una geometria tan particular sin imponer una forma ajena al entorno.

Buscamos que el edificio emergiera de la trama existente y de la consecuente del
masterplan, tomando como referencia los ejes, direcciones y lineas imaginarias que
organizan el sector. La forma no es un gesto arbitrario, sino la consecuencia directa de
leer, abstraer y reinterpretar las geometrias del sitio.

Modo Avidn.
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¢Elingreso es simetrico?

En cuanto al acceso al edificio, decidimos jerarquizar la cota +1, que se extiende desde
la explanada, generando asi una continuidad entre el hall de ingreso y el espacio pu-
blico, ubicando lo sobre el extremo izquierdo y, al mismo tiempo, una ruptura de limites
que invita a la interaccién con el entorno urbano.

Centro.

Accesos y explanada.
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Asoleamiento | NUcleos duros

130

Modo Avién.
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¢Donde ubicar los nicleos?

En este caso, ubicar los nucleos duros en los extremos permitid liberar el espacio cen-
tral para crear dobles y triples alturas, potenciando la fluidez espacial del edificio. Al
mismo tiempo, su disposicion en las orientaciones més criticas —este y oeste— actia
como un filtro que reduce la incidencia climética sobre las areas interiores, mejorando
el confort y el desempefio ambiental del conjunto.

Modo Avidn.
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Eledificio adopta una escala mas acorde a lo humano, en contraste con las construccio-
nes que lo rodean, reforzando asf la intencién de priorizar al peatén y el acto de caminar.
La continuidad del eje peatonal del corredor San Martin culmina en un es-
pacio publico verde que funciona como transicién y antesala en el acto de
llegar al edificio. Esta explanada se integra dentro del propio edificio, fun-
diendo arquitectura y ciudad en un Unico gesto y diluyendo sus limites.

No solo recibe a quienes ascienden desde el rio; también acoge a quienes llegan des-
de los edificios en altura y a quienes descienden desde el barrio Alta Cérdoba, con-
virtiéndose en un punto de convergencia para todos los accesos. Este espacio actia,
ademés, como teldén de fondo y enmarca la presencia del edificio.

Una explanada con escalinatas ascendentes enfatiza esta idea de continuidad
y conexién con el barrio Alta Cérdoba, generando un espacio dindmico, pensa-
do para el paso, pero también equipado para incentivar la permanencia y la con-
templacién del entorno natural vinculado al rio. Es un elemento clave que aporta
calidad urbana al sector, lo revitaliza y se convierte asi en un centro de conviven-
cia e interaccion social, atendiendo a la nueva densidad de poblacién propuesta.

El acto de llegar.
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“Ningun programa arquitecténico bien formulado puede obviar su
situacion en la ciudad”

- Helio Pifién
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Tipologia.

Inspirado en la tipologia de los SESC brasilefos, el edificio retoma la idea de un equi-
pamiento urbano activo. En Brasil, los SESC funcionan como centros que rednen
cultura, deporte, recreacién, salud y educacién, democratizando el acceso a servi-
cios que frecuentemente quedan restringidos al dmbito privado. Surgen como res-
puesta a realidades sociales complejas, comparables a las de Argentina, donde la in-
fraestructura publica debe asumir un rol decisivo en la construccién de comunidad.

Trasladar esta I6gica a nuestro contexto resulta pertinente por la situacion urbana es-
pecifica del sector. El masterplan propone una fuerte densificacién en el érea, lo que
implica nuevas demandas y la necesidad de espacios publicos activos que equilibren
lo residencial. En este marco, el edificio adopta esta légica programética para conver-
tirse en un nuevo nodo de atraccién, capaz de dialogar directamente con el Mercado
Norte, complementando su dindmica, ampliando su oferta social y cultural.

Busca ser un punto de encuentro activo que ofrece actividades diversas y accesibles,
fomentando vinculos sociales, identidad barrial.

Referencias
SESC 24 de Maio / MMBB Arquitetos + Paulo Mendes da Rocha
SESC Pompéia / Lina Bo Bardi
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Programa en m2.

N

PAQUETE AREA DE PROGRAMA cantidad M2 /unidad M2 TOTAL
Area de trabajo colectivo 326
Recepcion / secretaria 1 38 38
Espacio de trabajo (drea computacion y mesas de trabajo) 1 256 256
Espacio loft 1 42 42
Sala impresion y guardado 1 57 57
Box de llamadas 4 1,5 6
Sala individual 4 57 22,8
Sala de reuniones privadas 2 14 28
Biblioteca 303
Recepcion 1 6,5 6,5
Sala de lectura principal 1 219,5 219,5
Sala de nifios 1 38,5 38,5
Salas de lectura 4 9,62 38,5
Aulas taller 320
Recepcion / secretaria 2 13 26
Secretaria 1 1 1,4 1,4
Secretaria 2 1 57 5,7
Aula 1 1 47 47
Aula 2 2 36 72
Taller 1 75 75
Sala de impresion y guardado 1 6 6
Cafeterias 121
Cafe PB 1 31 31
Cafe 1er piso 1 90 90

Modo Avién.
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Area exposicion 90
Auditorio/conferencias 464
Recepcion 1 10 10
Foyer 1 128 128
Bar 1 88 88
Sala principal 1 221 221
Camerin / depésito 1 17 17
Est 1760
Autos 57 12,5 712,5
Motos / bicicletas 1 70 70
Area de servicios 463,2
Barios 5 - 140
Kitchen 2 - 13,2
Nucleo vertical 2 - 150
Sala técnica 1 160 160
Terraza accesible 531
Sum 1 50 50
Recintos técnicos agua 2 14 28
Recintos técnicos aire 2 64 128
1 15,2 15,2

Modo Avidn.
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Centro de estudios en campus universitario.

Autor:Bruther
Ano: 2018
Ubicacioén: Lumiere Lyon, Francia

Versatilidad programética

Estructuras capaces de albergar multiples programas simultdneos o futuros.

La flexibilidad es el punto de partida, considerando que lo importante no es
fijar usos, sino permitir que estos cambien,

Estructuras geométricamente simples pero practicas.
Contemporaneidad

Sus proyectos entienden las nuevas formas de habitar y proponen progra-
mas Y respuestas capaces de adaptarse a los cambios.

Simpleza y sutileza

Pocos materiales, soluciones directas y economia de medios, pero con un

fuerte impacto espacial.

Relacién activa con el contexto

Modo Avién.
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Autor: Andrade Morettin
Ano: 2017
Ubicacion: Sao Paulo, Brasil

i X

Dilucién de limites
El solado exterior se prolonga hacia el interior, integrando arquitectura y
ciudad.

T
L

Caracter industrial
Evoca contemporaneidad. Los materiales expuestos junto con decisiones
espaciales y de circulacion le otorgan un caracter identitario.

Transparencias
El paso de la luz y las visuales con mayor / menor permeabilidad conforman
atmosferas que despiertan sensaciones en el usuario.

Enmarca una porcion de la ciudad.

Instituo Moreira Salles.

Nodo abierto que convoca a los ciudadanos.

AL
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Autor: RCR Arquitectes
ARo: 2014
Ubicacion: Rodez, Francia

Topografia singular
Implantacién en una topografia con pendiente.

Permeabilidad hacia el paisaje
Evoca contemporaneidad. Los materiales expuestos junto con decisiones
espaciales y de circulacion le otorgan un caracter identitario.

Conecta la ciudad
Vincula el casco antiguo con la parte nueva de Rodez.

Museo Soulages.

Elemento estructurador ----> parque.

Dos caras de una moneda
La fachada de acceso a escala peatonal y la cara opuesta, mas representa-
tiva.

Modo Avién.




- ¢/Qué mas consideras distintivo sobre la manera en que, como arquitecto,
entendés y percibis el espacio?

- Los arquitectos trabajamos mediante razonamiento, instinto y experiencia,
y luego combinamos todas esas cosas. Cuando un espacio te causa una
impresion, te preguntés “; por qué?’, y la respuesta pasa a formar parte de tu
propio vocabulario.

A veces se trata de un andlisis critico del espacio que incorporas a tu en-
tendimiento para usar en el futuro. Cosas como “esta iluminacion es buena’,
“estas dimensiones funcionan’, "este material es interesante” son percep-
ciones que vas acumulando para explorar después. Cada lugar que visitas
genera piezas y fragmentos en tu mente, y asi desarrollas una paleta de

posibilidades.

Descubro que, cuanto mas experiencias tengo, mas abierto me vuelvo a las
posibilidades. -

- Pezo von Ellrichshausen / Sensing Spaces: Architecture Reimagined

"Una definicion puede ser muy precisa y aun asi aportar muy poco para com-
prender la naturaleza de aquello que se define.”

- Edmund Burke / Sensing Spaces: Architecture Reimagined



ey




Modo Avidn.

Trabajo final de carrera.

gl

s
Eh
3

®

3
*
:
»
3

()
(-]

%
3
L

L)

°0

]

O,
000

o,
X
%,

¢

¢
%,
o
o

O
0

®,
o,
%

s

3
3
$

oo
3
e

o
.
»

9

°0

$

%

%0,
o,

s

&

00

:

O,

s
3

O
o

(*]
O

%

*

$

00

oO

%
o
®,
o
s
o

°
.
®
H

®

o
¢

‘BllOWIUR|

"
.
o

¢

OOO
o

co

s

% s%"%
o [+]

%’

o
O,

L)

161

160



e S N~ S
2N a ~
Ty ~— = D
-~ v
“\(-" ._»‘




c
kS
>
<C
o
e]
e}
=

Trabajo final de carrera.

T
l%;%lln‘
i |

'OUJOJUS UOD eleq elue|d

165

O






Trabajo final de carrera.

Planta baja.

168
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Modo Avién.
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El espacio cubierto bajo el gran voladizo funciona como espacio receptor del flujo de
personas que llegan desde Alta Cérdoba, el centro y los nuevos edificios residenciales
previstos en el masterplan. El cambio de nivel con respecto a la cota de la vereda mar-
ca una transicion antes de ingresar al edificio. Incorporar un café al paso, contribuye al
dinamismo del espacio pero también invita a la pausa y al encuentro. De esta manera
se convierte en un lugar donde la vida urbana se activa.

Modo Avién.
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Planta de techos.
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Cubierta sum +18.50

Cubierta accesible +15. 0
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Recinto técnico - paneles chapa microperforada

iy o i 0 ';!.'eLﬂQIW-:.\_-,. ijﬂ(:‘d.r-k-m;ﬁg' e PN P AT T """’*:"di_{& i i i Pt il g s iing Padaaiaoud e g bimg st id o lBsaPrlagin e,

—il Parasol fijo
r[ - metal microperforado

| Carpinteria metélica - DVH

Muro de hormigén visto

184

Vista general este.

185



Trabajo final de carrera. Modo Avidn. Trabajo final de carrera. Modo Avién.

AUDITORIO | &
— = § :::7::::::5 NPE
7 -
— CO—WDRKING OFICINA
A\ > F %
Ve
TR e SR
ESTACIONAMIENTO .

NPT
g =

N

VTR \[

Corte transversal.

186 187



Trabajo final de carrera. Modo Avién. Trabajo final de carrera. Modo Avién.

Recinto técnico +17.30 Recinto técnico

- paneles metal
microperforado Recinto técnico +17.30 Recinto técnico- paneles chapa
""""""""" microperforada

Estructura perfiles
metalicos

ura perfiles

metélicos
Segundo piso +10.50 Segundo piso +10.50
Parasol movil rfla metélica
- metal microperforado + DVH
/I
Primer piso +6.00 l JXI
Primerpiso+620 | I . < i yEy B & &» » =» \ = Tmmmmmmmmemes
Muro de hormigdn
visto
Nivel ingreso +1.00
Vereda +/-0.00
Nivel ingreso +1.00
Vista oeste. Vista sur.

(Parasoles moviles)
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“Primero moldeamos nuestros edificios, y luego nuestros edificios nos mol- . , ) . . i
dean a nosotros.” No he entendido un compas de musica en toda mi vida, pero la he sentido.

- Igor Stravinsky
- Winston Churchill
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Espacialidad.

198

“Me gustaria hacer edificios que no signifiquen nada. Simplemente son.”

- Peter Zumthor / Sensing Spaces: Architecture Reimagined (Royal Aca-
demy of Arts, 2014).

El edificio tiene la intenciéon de generar un impacto emocional vy
perceptivo en los usuarios a través de su espacialidad. Recono-
cer que la arquitectura influye directamente en el estado de éni-
mo de las personas es esencial para proyectar espacios con sentido.

Hay decisiones proyectuales que quizds no se explican en palabras, pero
se comprenden de inmediato al habitar el espacio: la luz, la escala, las pro-
porciones, las visuales y los silencios construidos hablan por si mismos.

El edificio no pretende ser un simple contenedor de programa, sino ser una
experiencia. Una invitacion a sentir, donde el espacio tiene la capacidad de
transformar la manera en que las personas habitan, recorren y recuerdan el
lugar.

Modo Avién.
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“Los fenomenos fisicos captan nuestra percepcion exterior, mientras que los
fendmenos mentales conciernen a nuestra percepcion interior. Un edificio
puede satisfacernos como entidad fisico-espacial, pero para comprenderlo
plenamente debemos atender también a las motivaciones que lo sostienen.
La arquitectura se entiende como una serie de experiencias parciales mas
que como una totalidad”

- Steven Holl / Fenomenologia de la arquitectura

"Adoptar la percepcion como un modelo para el pensamiento arquitectonico .

- Steven Holl / Fenomenologia de la arquitectura
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Parque conmemorativo inflexion.

Autores: Pequena Escala Arquitectura, Taller Alterno, Ambito taller
ARo: 2019
Ubicacion: Medellin, Colombia

Articulacién del recorrido y jerarquizacién del espacio mediante el disefio
del solado

Cambios de materialidad, texturas y patrones en el solado para organizar
flujos peatonales, marcar pausas y definir ejes de recorrido.

Resfuerza la continuidad urbana
El espacio se integre naturalmente al tejido urbano circundante.

Modo Avién.




Trabajo final de carrera.

N

Engranaje de un sistema.

En las ciudades, se debe evitar la presencia de espacios vacios residuales,
gue acaban convirtiéndose en tierra de nadie. Los vacios deben ser proyecta-
dos y dotados de un programa que les permita funcionar como un engranaje
en el sistema urbano.

El paisajismo que enmarca al edificio responde a esta légica. No
se trata de decorar un vacio, sino de construir un sistema esen-
cial, donde edificio y paisaje se definen mutuamente. Uno com-
pleta al otro, y su valor surge justamente de esa interdependencia.

Este vacio adquiere mdltiples roles: es llegada y antesala, es transicion pero
también encuentro, pausa. Es paso y conexion. Es naturaleza, flora y fauna; es
aire puro y bosque de bolsillo. Opera como una interrupcion en lo denso, un
vacio dentro del lleno. Telén de fondo y espacio activo a la vez.

Entre dos situaciones de la ciudad hoy desconectadas, este espa-
cio se convierte en un puente que vincula, articula y da continuidad.

Modo Avién.
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La incorporacién de vegetacion autéctona refuerza esta identidad.
Adaptada al clima local, requiere un mantenimiento minimo, pro-
mueve la biodiversidad y respeta el ecosistema original. Aporta som-
bra, regula la temperatura, retiene agua y genera ambientes mds sa-
ludables y equilibrados tanto para las personas como para la fauna.

El agua se integra como un componente fundamental del sistema. Las
fuentes transitables suman frescura y un sonido caracteristico que en-
riqguece la experiencia sensorial. En una ciudad marcada por el calor, se
transforman en un juego urbano y un espacio disfrutable para todos.

En conjunto, vegetacion, agua y espacio publico construyen una infraestruc-
tura viva que organiza, refresca y cualifica el entorno.

Este vacio proyectado no es ausencia: es soporte, es encuentro, es vida..

Modo Avién.
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La composicidn de herbéceas se definié a partir de una grilla de modulacion
que ordena el conjunto y permite una lectura clara del disefio. Sobre esa tra-
ma se distribuyeron las especies siguiendo un criterio gradual: en el centro se
ubicaron las herbaceas de mayor didmetro vy altura, generando un nicleo de
volumen y densidad, mientras que hacia los bordes se dispusieron especies
mas bajas y de menor porte, acompanando el recorrido del peatén y garan-
tizando una transicion visual suave. Esta organizacion permite equilibrar pre-
sencia vegetal, permeabilidad y escala peatonal dentro del espacio urbano.

Modo Avidn.
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Arbolado .

Se eligieron arboles autéctonos sin espinas para garantizar un espacio seguro
y cémodo para permanecer y transitar. La combinacién de especies caducas,
que dejan pasar el sol en invierno y dan sombra en verano, y perennes, que
mantienen su follaje todo el afo, permite regular el clima del lugar. Ademas, se
incorporaron especies de fuerte presencia cromatica, como el lapacho, para
sumar identidad y color al paisaje.

Modo Avién.
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Autores: KMD Architects.
ARo: 2009
Ubicacion: Morelia, Mexico.

Dos grandes vigas principales como resolucién estrucutural.
El volumen interior del edificio queda contenido en dos vigas reticuladas
que lo sostienen.

Voladizo
Las vigas permiten la ausencia de apoyos en ciertos puntos.

Estructura metalica.

Edificio de oficinas Cinépolis.
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El edificio se resuelve mediante un sistema modulado de perfi-
les metdlicos, que actlan como cuatro grandes vigas. Estas vigas
permiten salvar el voladizo en el acceso, garantizando continui-
dad espacial en la planta baja y reforzando la idea de integrar ciu-
dad-arquitectura. La modulacién facilita tanto la estabilidad del
conjunto como su adaptacion al programa en los distintos niveles,
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1. Cubierta verde:

Estructura de tubos metélicos
100mmx100mm.

Bandeja plastico.

Material retencién de humedad.
Sustrato orgénico, vegetal.

Aislacién térmica: poliestireno extruido
de alta densidad.

Terminacion de la cubierta:

Perfil C 160mm.

Perfil HEA 160mm h:152mm.

Placa metdlica: chapa galvanizada
20mm 1.00mx2.00m.

Baveta metdlica.

2. Cubierta transitable:

Paquete steel deck.

Losetas sin junta, sobre mortero de
asiento (1/2:1:3) cemento/cal/arena
gruesa

Carpeta niveladora 1:3 cemento / arena
gruesa.

Contrapiso de h. alivianado 1/2:1:3:7
(cemento, cal, arena gruesa, perlitas de
poliestireno expandido).

Aislacién térmica: polietireno extruido
alta densidad.

Aislacién hidréfuga membrana asféltica
con geotextil.

Terminacion de la cubierta:

Perfil C 160mm.

Perfil HEA 160mm h:152mm.

Placa metalica: chapa galvanizada
20mm 1.00mx2.00m.

Baveta metdlica.

3. Viga: 2 perfiles IPN 500 soldados a
planchuela metélica.

4. Columna: Perfil H 400.

5. Sistema de parasoles fijos:

Marco metélico tubos 150mmx 100mm
soladados entre sf.

Chapa desplegada.

Anclaje fijo: perfil C soldado y abulona-
do a viga IPN 500.

6. Sistema parasoles moviles:

Marco metélico tubo 150mmx100mm.
chapa desplegada.

Tubo metélico soldado a viga metélica
IPN 500.

Pivot.
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7. Diagonal rigidizante IPN 500.
8.Paquete losa:

Steel deck: Piso flotante, carpeta de
nivelacién 1:3, malla electrosolada AS
@6, capa de compresién H°A°, Chapa
colaborante fierro deck, Pernos nelson.
Vigas IPN 500.

9. Cielorraso:

Vela riguida, solera 35 mm atornillada
Vela riguida 34 mm.

Tornillo T1.

Solera 35 mm.

Montante 34 mm ¢/0.40m.

Placa superboard 1.20 x 2.40m.
10.Carpinteria:

Vidrio DVH 12m.

Premarco y marco, terminacién aluminio.
11. Carpeta niveladora: 1:3 cemento /
arena gruesa.

Contrapiso de h. alivianado 1/2:1:3:7
(cemento, cal, arena gruesa, perlitas de
poliestireno expandido).

12. Viga HA : 0.60cm x 0.30cm AS
LONG 010 Estribos AS C/15 CM 06
13. Muro de contencién de homigén
armado:

Malla cima AS 010 ¢/15cm

Columna encadenado: AS LONG 6012,
Estribos AS C/15 CM 010

Placa de anclaje con armadura pre
soldada, mortero de asiento.
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14. Muro exterior: placa de superboard
exterior

(1.2mmX2.4mm), placa de OSB, aislacién
hidréfuga, aislacion termica, placa de
OSB, placa de durlock

15. Muro interior: Placa de durlock, aisla-

cion termica, placa de durlock.
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1. Cubierta verde:

Sustrato orgénico, vegetal.

Aislacion térmica: poliestireno extruido
de alta densidad.

Estructura de tubos metélicos
100mmx100mm.

2. Bandeja pléastico.
Material retencién de humedad.

3. Steel deck:

Malla electrosolada AS @6, capa de
compresion H°A°, Chapa colaborante
fierro deck, Pernos nelson.

4, Terminacion de la cubierta:
Perfil C 160mm.

Perfil HEA 160mm h:152mm.
Placa metélica: chapa galvanizada
20mm 1.00mx2.00m.

Baveta metélica.

5. Viga: 2 perfiles IPN 500 soldados a
planchuela metalica.

6. Columna: Perfil H 400.

7. Diagonal riguidizante IPN 300.

8. Cielorraso:

Vela riguida, solera 35 mm atornillada
Vela riguida 34 mm.

Tornillo T1.

Solera 35 mm.

Montante 34 mm ¢/0.40m.

Placa superboard 1.20 x 2.40m.

9. Paqueta Steel deck:

Piso flotante, carpeta de nivelacion 1:3,
malla electrosolada AS @6, capa de
compresion H°A°, Chapa colaborante
fierro deck, Pernos nelson.

10. Muro de contencion:
Malla cima: AS 10 ¢/15cm

Modo Avidn.

11. Columna encadenado:
AS LONG 6@ 12, Estribos AS C/15
CM @10

12. Piso cemento alisado, carpeta de
nivelacion, contrapiso con malla elec-
trosoldada, ailacién hidréfuga.

13. Viga riostra:
AS LONG 6@12, Estribos AS C/15 CM
010

14. Pilote: Cabezal 80cmx 80cm
Armadura principal 8 As @16.

Fuste ©@60cm/ Bulbo @80cm Armadu-
ra principal 8 As @16, As espiral @6.

15. Tabique:

Placa superboard interior (1.2mX2.4m)
PERFIL PGC 69mm C/40cm
AISLACION TERMICA: LANA DE
VIDRIO

PERFIL PGU 70mm

16. Carpinteria:

Vidrio DVH 12mm.

Premarco y marco, terminacién
aluminio.

17. Sistema de parasoles fijos:

Marco metélico tubos 150mmx 100mm
soladados entre si.

Chapa desplegada.

Anclaje fijo: perfil C soldado y abulo-
nado a viga IPN 500.

18. Sistema parasoles méviles:
Marco metélico tubo 150mmx100mm.
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Este gréfico sintetiza el objetivo y la idea principal de la propuesta: un eje que
cobra sentido al articular dos polos urbanos en sus extremos. La "méaquina
urbana” refuerza este eje que nace en el Mercado Norte, con la intencién de
activar la zona a través de un uso que trascienda lo exclusivamente residen-
cial' y comercial. Nuestro edificio, concebido como un programa de usos mix-
tos, culmina y potencia este recorrido, ofreciendo nuevas dindmicas urbanas.
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Después.
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